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(57) Abstract: The invention relates to a cabriolet (1) comprising a roof (3) that is at least partially provided with a flexible cover 



^s^l (6) and has, in the front roof region (7) thereof, a rigid region (8), a so-called roof top, that is overlapped by the cover (6). The front 
QQ roof region (7) can be stored in a recess (9) of the body, oriented in the same way as in the closed state. Said recess is defined to the 

rear by an edge (11) serving as the front edge of the other outer surface (24) of the body, adjacent towards the rear. The inventive 
cabriolet is embodied in such a way that the edge (1 1) is at least partially located upstream of a supporting step (16) which is adapted 
to the contour of said edge, for a flexible lining (15) running from the edge (1 1) to a region of the roof (3). 



^s^l (57) Zusanimenfassung: Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) versehenen 

^ Dach (3), das in seinem vorderen Bereich (7) einen vom Bezug (6) ubergriffenen starren Bereich (8), eine sog. Dachspitze, umfasst, 
wobei der vordere Dachbereich (7) in gleicher Orientierung wie im geschlossenen Zustand in einer Karosserieausnehmung 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 
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eintreffen 
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kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations ") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
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(9) ablegbar ist, die riickwartig von einer als Vorderkante der nach hinten anschliessenden weiteren Karosserieaussenflache (24) 
dienenden Kante (11) begrenzt ist, wird so ausgebildet, dass der Kante (11) eine an ihre Kontur angepasste Unterstutzungsstufe 
(16) fiir eine von der Kante (11) zu einem Bereich des Daches (3) laufenden flexiblen Verkleidung (15) zumindest bereichsweise 
vorgeordnet ist. 
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Beschreibung : 

Cabriolet- Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahr zeug 
mit einem zumindest bereichsweise mit einem fle- 
xiblen Bezug versehenen Dach nach dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, daS bei einem Cabriolet-Fahrzeug 
der genannten Art der vordere Dachbereich bei 
geoffnetem Dach mit der starren Dachspitze nach 
Art eines Deckels uber weiteren Bereichen des 
Daches liegt und von oben of fen sichtbar bleibt. 
Das Dach liegt dann in einer Karosserieausneh- 
mung, die in die Karosser ieauSenf lache eingelas- 
sen ist. Diese umgibt die Ausnehmung zumindest 
seitlich und hinten. Vorne schlieSt sich mittel- 
bar Oder haufig unmittelbar ein Insassenraum an. 

Dabei ist einerseits fur einen harmonischen 
Ubergang der die Ausnehmung begrenzenden Kanten 
moglichst die hintere Begrenzung der Ausnehmung, 
die eine Vorderkante der weiter nach hinten an- 
schlieiSenden KarosserieauSenf lache darstellt, in 
einer Kurvenform ausgebildet, die zu den Fahr- 
zeugseiten hin nach vorne weist. Funktional ist 
dieses auch fur eine moglichst groSe Zugangsoff- 
nung unterhalb einer nach hinten anschlieSenden 
Kof f erraumklappe wtinschenswert , die mit ihrer in 
Fahrtrichtung vorderen Begrenzungs linie parallel 
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zur Vorderkante, die die Ausnehmung begrenzt, 
liegen soli. 

Andererseits soli ein Dach der genannten Art bei 
seiner Offnung hinter dem starr untergrif f enen 
vorderen Dachbereich derart einfalten, daJS die 
dort liegende Faltkante moglichst uber die Dach- 
breite in Draufsicht zumindest nahezu geradlinig 
im 90o-Winkel zur Fahrtrichtung verlauft, um ei- 
nen sauberen Bezugverlauf bei geschlossenem Dach 
ohne zusatzliche Stof f losebereiche oder Falten 
sicherzustellen . 

Somit ergibt sich an der hinteren Kante der Be- 
grenzung der Ausnehmung zumindest in den seitli- 
chen Eckbereichen ein Konflikt zwischen der ge- 
radlinigen hinteren Kante des dann oben liegen- 
den vorderen Dachteils und der an den Querseiten 
nach vorne eingezogenen Begrenzungskante der 
Ausnehmung. Wenn daher die Ecken des vorderen 
Dachteils bei der Dachbewegung an der Kante kol- 
lisionsfrei vorbeigef xihrt werden sollen, ist ein 
erheblicher Abstand zwischen den Teilen erfor- 
derliche. Dadurch verbleibt zumindest im Bereich 
der vertikalen Fahr zeuglangsmi ttelebene ein in 
Fahrzeuglangsrichtung lang erstreckter Spalt 
zwischen der Kante der Ausnehmung und der hinten 
gelegenen Faltkante des vorderen Dachteils. Der- 
artige Spalte sind jedoch optisch unerwunscht 
und erm5glichen ohne weitere MaSnahmen auch ei- 
nen unbefugten Zugriff in den darunter liegenden 
Kofferraum. 
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Ein Versuch, diesen Konflikt zu umgehen, liegt 
darin, ftir den hinteren Endbereich der Ausneh- 
mung einen schmalen, in Draufsicht annahernd si- 
chelf ormigen beweglichen Schwenkdeckel vorzuse- 
hen, dessen hintere Kante im wesentlichen quer 
zum Fahrzeug liegt und dessen vordere Kante in 
der gewiinschten Kurvatur mit nach vorne eingezo- 
genen Bereichen liegt. Ein solcher bewegter Dek- 
kel erfordert jedoch zusatzlichen Antriebs- und 
Steuerungsauf wand und stort mit seinen zusatzli- 
chen Seitenfugen das Erscheinungsbilde der Ka- 
rosserieaufienf lache . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Ablage eines Daches mit in Ablages tellung in 
gleicher Orientierung wie in geschlossener Stel- 
lung liegendem vorderem Dachteil zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Ca- 
briolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein Cabriolet-Fahr zeug mit den 
Merkmalen des Anspruchs 3, die einzeln oder vor- 
teilhaft in Kombination miteinander verwirklicht 
sein konnen . Hinsichtlich weiterer vor teilhaf ter 
Ausgestal tungen der Erfindung wird auf die An- 
spriiche 2 und 4 bis 8 verwiesen. 

Erf indungsgemaS ist in der Ausbildung nach An- 
spruch 1 der Spalt durch die von einer flexiblen 
Verkleidung . iiberdeckbare Unters tiit zungss tuf e 
verkleinert. Bewegte Deckel telle jeglicher Art 
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sind dadurch. entbehrlich . Sowohl optisch als 
auch als Sich.erung gegen ein Eingreifen ist da- 
mit eine Verbesserung erreicht. 

5 Der Hers tellungs- und Teileauf wand ist dabei be- 
sonders gering, wenn die Unters tiit zungss tuf e als 
eins tuckiges Formteil ausgebildet ist. 

Die Ausbildung nach Anspruch 3, nach der die 
10 Verkleidung als ein textiler Bebang ausgebildet 
ist, der tiber einen groSen Teil der Breite der 
Ausnehmung und am hinteren Ende des beweglichen 
Daches gehalten ist, stellt eine zuverlSssige 
und flexibel bewegliche Spal tverkleinerung si- 
15 Cher. Insbesondere kann eine Kombination der An- 
spriiche 1 und 3 vorteilhaft sein, nach der der 
Behang die Unters tiitzungss tuf e bei geoffnetem 
Dach tiberlauft, wodurch seine Spannung jederzeit 
sichergestellt sein kann. 

20 

Der Teileaufwand ist weiter verringert, wenn das 
Formteil hinter der Unters tiitzungss tuf e auch 
noch eine Bef es t igungseinrichtung fiir die Ver- 
kleidung umfaSt, so daS auch hierfur keine ge- 
25 sonderten Telle erforderlich sind, sondern bei- 
spielsweise sehr einfach das Einziehen eines Ke- 
ders in die Bef es tigungseinrichtung die Pestle- 
gung der Verkleidung bewirken kann. 



30 



Die Verkleidung kann vorteilhaft den Spalt zwi- 
schen der Kante und dem geoffneten Dach von oben 
optisch nahezu vollstandig abdecken. 
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Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich. aus einem in der Zeichnung zumindest 
schematisch dargestell ten und nachfolgend be- 
5 schriebenen Ausf iihrungsbeispiel des Gegenstandes 
der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 



10 Fig. 1 ein er f indungsgemaSes Kraf t f ahrzeug in 

schematischer , an der vertikalen Langs- 
mittelebene abgebrochener Ansicht von 
oben bei geoffnetem Dach, 

15 Fig. 2 eine aiinliche Ansicht wie Fig. 1, jedoch 

bei geschlossenem Dach, 



Fig. 3 ein Fahrzeug gema£ dem Stand der Technik 
in ahnlicher Ansicht wie Fig. 1, 

20 

Fig. 4 einen schematisierten und im unteren 
Bereich abgebrochenen Sei tenschni tt im 
Bereich der vertikalen Langsmi ttelebene 
des erf indungsgemaJSen Fahrzeugs bei ge- 
25 schlossenem und verriegel tern Dach, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
vollstandig geoffnetem Dach, 



30 



Fig . 6 



einen Detailausschni tt der hinteren 
Dachanbindung in der Stellung nach Fig. 
4, 
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Fig. 7 

Fig. 8 

Fig. 9 

Fig. 10 

Fig. 11 

Fig. 12 

Fig. 13 

Fig. 14 

Fig. 15 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei 
geSffnetem Dach nach Fig. 5, 

eine schematisierte und im unteren Be- 
reich abgebrochene Sei tenschni tt in ge- 
schlossener und offener Daclis tellung 
nach den Figuren 4 und 5, 

eine schematisierte perspektivische An- 
sicht der Heckscheibe und ihrer Anbin- 
dung bei geschlossenem und offenem Dach, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 
mit in offener Dachstellung zusatzlich 
eingezeichnetem vorderem Dachbereich, 

eine schematisierte perspektivische An- 
sicht von schrag oben auf das geoffnete 
Dach, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 
doch mit zusatzlich eingezeichnetem dar- 
unter liegendem hinterem Dachbereich, 

eine Draufsicht auf das geoffnete Dach, 

eine perspektivische Einzelteil ansicht 
der Unterstxitzungss tuf e, 

das Teil nach Fig. 14 in am Fahrzeug 
montierter St el lung . 
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In den Zeichnungsf iguren ist ein zweisitziges 
Fahrzeug 1 dargestellt. Die Erfindung ist auch 
auf ein beispielsweise mit einer Riickbank verse- 
5 henes vier- oder mehrsitziges Cabriolet-Fahrzeug 
anwendbar . 

Das Fahrzeug 1 umfaBt in seinem oberen Bereich 
und an einen Windschut zscheibenrahmen 2 mittel- 
10 bar Oder unitiittelbar angrenzend ein gegeniiber 
der Karosserie 4 bewegliches Dach 3, das auSer- 
halb einer Heckscheibe 5 einen flexiblen Dachbe- 
zug 6 umfassen kann. 

15 Das Dach 3 enthalt in Fahrtrichtung F einen vor- 
deren Dachbereich 1, der zumindest bereichsweise 
einen vom Bezug 6 tibergrif f enen starren Endbe- 
reich 8, eine sog. Dachspitze, zu seiner Festle- 
gung am Windschutzscheibenrahmen 2 umf aEt . Der 

20 vordere Dachbereich 7 ist bei Sffnung des Daches 
(tJbergang von Fig. 2 zu Fig. 1) in gleicher Ori- 
entierung wie im geschlossenen Zustand in einer 
Karosserieausnehmung 9 ablegbar, d. h., dafi die 
bei geschlossenem Dach 3 nach oben und auSen 

25 zeigende Flache 10 des vorderen Dachbereichs 7 
auch in geoffnetem Zustand des Daches 3 nach 
oben weist. Das Dach 3 kann hierfur in einer 
sog. Z-Faltung ablegbar sein, wobei sich der Be- 
zug 6 Z-formig mit einem oberen Abschnitt 6a 

30 uber der Dachspitze 8 und einem unteren Ab- 
schnitt 6c um die dann zuunterst liegende Heck- 
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scheibe 5 und einem diese diagonal verbindenden 
Zwischenabschnitt 6b ablegt (Fig. 5). 

Die zur Aufnahme des geoffneten Daches 3 dienen- 
5 de Karosserieausnehmung 9 ist zumindest rucksei- 
tig und teilweise zu den Seiten von einer Kante 
11 der Karosserie begrenzt. Diese Kante 11 ist 
insgesamt derart gekriimmt, daS ihre seitlichen 
Abschnitte 11a eine in Fahrtr ichtung F weisende 

10 Komponente umfassen. Sie liegt damit parallel zu 
einer vorderen AbschluJSkante 12 einer Koffer- 
raumklappe 13 und durch einen stabilisierenden 
Querriegel 25 von dieser beabstandet (Fig. 1) 
bzw. kann durch diese selbst gebildet sein (Fig. 

15 6, Fig. 7) . 



Wenn man ein derartiges Dacb 3 offnen und in der 
Ausnehmung 9 ablegen will, muK die Begrenzungs- 
kante 11 der Karosserie 4 sehr weit nach hinten 

20 verlegt sein, oder es muEte, wie in Fig. 3 ge- 
zeichnet ist, ein zusatzlicher Schwenkdeckel 17 
vorgesehen sein, der zum Durchtritt des Daches 3 
offnen kann und damit eine Kollision der gestri- 
chelt eingezeichneten Eckbereiche 19 mit der Ka- 

25 rosserie 4 vermeidet Dies erfordert jedoch den 
geschilderten zusatzlichen Steuerungsauf wand und 
bedingt optisch nicht vorteilhafte weitere Fugen 
18 . 



30 



Daher ist erf indungsgemaS statt des Deckels 17 
zur Verkleidung eines zwischen dam vorderen 
Dachteil 7 und der Kante 11 verbleibenden Spalts 
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14 eine Verkleidung 15 vorgesehen, die eine der 
Kante 11 zumindest bereichsweise in Fahrtrich- 
tung F vorgeordnete Unters tutzungss tuf e 16 liber- 
lauft. Diese Unters tiitzungss tuf e 16 ist im Aus- 
5 f uhrungsbeispiel als eins txickiges Formteil aus 
beispielsweise Kunststof f , Magnesium-DruckguE 
Oder LeichLtmetallschaum ausgebildet. Die Ausbil- 
dung kann jedoch auf viele unterschiedliche Ar- 
ten erfolgen. Auch kann die Unters tut zungss tuf e 

10 16 aus einem flexiblen, gummielas tischen Materi- 
al gebildet sein, um so auch einen Druckkontakt 
des vorderen Dachbereichs 7 mit seiner hinteren 
Kante 2 0 und eine damit verbundene Pressung der 
Verkleidung 15 zu ermSglichen . Des weiteren kann 

15 die Unters tutzungsstufe 16 auch verlagerbar 
sein, um in nach hinten verlagerter Stellung ei- 
ne groSere Durchtri ttsof f nung fur das Dach 3 zu 
ermoglichen und in nach vorne verlagerter Stel- 
lung den Spalt 14 wei tes tgehend zu liberbrucken. 

20 

Im Ausf uhrungsbeispiel lauft die Unterstiitzungs- 
stufe 16 parallel zur Kante 11, ist also zu den 
Fahrzeugquerseiten ebenfalls in Fahrtrichtung F 
gekrtimmt . Sie kann auch parallel zur hinteren 
25 Kante 2 0 des vorderen Dachbereichs 7 liegen und 
dann beispielsweise weitgehend geradlinig sein. 



In jedem Fall deckt die voii der Stufe 16 unter- 
stiitzte Verkleidung 15 den Spalt 14 zwischen der 
30 hinteren Kante 20 des abgelegten vorderen Dach- 
bereichs 7 und der die Ausnehmung ruckseitig be- 
grenzenden Kante 11 der Karosserie 4 zu wesent- 
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lich-en Teilen ab . Die Verkleidung 15 ist hier 
als textiler Behang und von einem bei geschlos- 
senem Dach (Fig. 4, Fig. 9) unterhalb der Heck- 
scheibe 5 liegenden Bereich des Dachbezugs 6 ge- 
5 bildet. Es sind daher fur die Verkleidung 15 
selbst keine zusatzlichen Bauteile oder Montage- 
schri tte erf orderlich . 

Der textile Behang 15 liegt bei geoffnetem Dach. 
(Fig. 5) SO/ daS er von seiner Anbindung 21 un- 
terhalb der Kante 11 zunachst aufwarts verlauft 
und eine horizontale Fiache 22 ausbildet, ehe er 
nach unten hin zu der in Ablages tellung unten 
liegenden Heckscheibe 5 abfallt. Hierzu kann er 
insbesondere die oben bereits beschriebene Un- 
ters tiitzungsstuf e 16 xiberlaufen, die dann den 
Behang 15 unterhalb seiner horizontalen Flache 
22 untergreift und abstiitzt. Die Flache 22 liegt 
in etwa auf gleicher Hohe mit der AuEenflache 10 
des vorderen Dachteils 7 und der hinter der Kan- 
te 11 liegenden weiteren AuSenflSche 24 der Ka- 
rosserie 4 . 

Die Anbindung 21 kann insbesondere durch eine 
25 Bef estigungseinrichtung 23 in dem die Untersttit- 
zungsstufe 16 ausbildenden Formteil integral 
ausgebildet sein, etwa durch einen Eingriffska- 
nal ftir einen Keder. Das einsttickige Formteil 
kann dann sowohl die Unters tiitzungsstuf e 16 als 
30 auch die Bef es tigungseinri chtung 23 beinhalten 
und somit besonders montagef reundlich sein. Da 
die Anbindung 21 unter der Kante 11 liegt, muS 



10 



15 



20 
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sie nicht deren Krummung folgen, sondern kann je 
nach. Verhal tnissen im Bezug 6 auch nahezu gerad- 
linig iiber die Fahrzeugbreite verlaufen. 

5 Das Formteil kann zudem zwischen der Befesti- 
gungsvorrichtung 23 und der Unters tiitzungss tuf e 
16 einen Wasserkanal ausbilden. 

Die Verkleidung 15 kann auch durch ein gesonder- 
10 tes Teil, etwa ein faltendes Tail, ein Rollo 
Oder dergleichen, gebildet sein. 

Die Erfindung ist sowohl fur manuell als auch 
fur halb- oder vollautomatisch zu bewegende Da- 
15 Cher 3 verwendbar . 
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Ansprxiche 



1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
5 bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (5) 

versehenen Dach. (3), das in seinem vorderen 
Bereich (7) einen vom Bezug (6) libergriffe- 
nen starren Bereich (8)/ eine sog. Dachspit- 
ze, umfafit, wobei der vordere Dachbereich 

10 (7) in gleicher Orientierung wie im ge- 

schlossenen Zustand in einer Karosserieaus- 
nehmung (9) ablegbar ist, die riickwartig von 
einer als Vorderkante der nach hinten an- 
scblieSenden we iter en KarosserieauEenf lache 

15 (24) dienenden Kante (11) begrenzt ist, 

dadurcb. gekennzelchnet , 

daS der Kante (11) eine an ihre Kontur ange- 
pafite Unters tiitzungsstuf e (16) fur eine von 
der Kante (11) zu einem Bereich des Daches 
20 (3) laufenden flexiblen Verkleidung (15) zu- 

mindest bereichsweise vorgeordnet ist. 



2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
25 dadurch gekennzelchnet, 

daS die Unters tut zungsstufe (16) als ein- 
stiickiges Formteil ausgebildet ist. 



30 



3. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem zumindest 
bereichsweise mit einem flexiblen Bezug (6) 
versehenen Dach (3), das in seinem vorderen 
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Bereich (7) einen vom Bezug tibergrif f enen 
starrer! Bereich (8), sine sog. Dachspitze, 
umfaEt/ wobei der vordere Dachbereich (7) in 
gleicher Orientierung wie im geschlossenen 
5 Zustand in einer Karosserieausnehmung (9) 

ablegbar ist, die rxickwartig von einer als 
Vorderkante der nach. hinten anschlieSenden 
weiteren KarosserieauSenf lache (24) dienen- 
den Kante (11) begrenzt ist, insbesondere 
10 nach einem der Anspruche 1 oder 2, 

dadurch gekennzeich.net , 

daS ein textiler Behang (15) ausgebildet 
ist, der einenends tiber nahezu die gesamte 
Breite der Ausnehmung (9) unterhalb der hin- 

15 teren Kante (11) der Ausnehmung (9) festge- 

legt ist und anderenends an einem Bereich 
des Daches (3) gehalten ist, wobei er liber 
zumindest einen Teil seiner Erstreckung eine 
im wesentlichen horizontale und gegenxiber 

20 seiner Anbindung (21) an der Karosserie (4) 

erhoht gelegene Flache (22) ausbildet. 

4. Cabriolet "Fahrzeug (1) nach einem der An- 
25 sprtiche 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS eine Bef es tigungseinrichtung (23) fur 
die Verkleidung (15) durch das Formteil in 
einem Bereich hinter der Unters tiitzungss tuf e 
30 (16) gebildet ist. 
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Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
sprtiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzelchnet , 

daS die Verkleidung (15) den Spalt (14) zwi- 
schen der Kante (11) der Karosserie (4) und 
dem geoffneten Dach (3) von oben optisch ab- 
deckt . 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriicbe 1 bis 5, 
dadurch gekennzelchnet , 

daE die Kante (11) der Karosserie (4) insge- 
samt einen Kurvenverlauf aufweist, der zu 
den Fahrzeugseiten bin in Fahrtriciitung nacb 
vorne laufende Bereiche (11a) umf afit . 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzelchnet, 

daS die Kante (11) zumindest bereichsweise 
die Vorderkante einer Kof f erraumklappe (13) 
is t . , 

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzelchnet , 

daS die Kante (11) zumindest bereichsweise 
die Vorderkante eines einer Kof f erraumklappe 
(13) vorgeordneten Querriegels (25) der Ka- 
rosserieaufienf lache (24) ist. 
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